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@ Kraftfahrzeugsitz mit einer Lehne und einem Site 

® Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeugsitz 
mit einer Lehne (20) und einem Sitz (22), die von einem 
verstellbaren Untergestell getragen sind, das seinerseits 
sich auf Sitzschienen (32) einer Langsverstetlvorrichtung 
abstutzt, so daS die Lehne (20) von einem Lehnentrager 
(24) getragen ist, der mit der Lehne (20) uber einen Leh- 
nenbeschlag verbunden ist daft der Lehnentrager (24) 
uber vordere und hintere Lehnentragerarme (28, 30) mit 
den Sitzschienen (32) einstellbar geienkverbunden ist und 
daB der Sitz (22) uber vordere und hintere Sitztragerarme 
(40, 42) mit den Sitzschienen (32) einstellbar geienkver- 
bunden ist 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeugsitz 
mit einer Lehne und einem Sitz, die von einem vers tellb area 
Uniergestell getragen sind, das seinerseits sich auf Sitz- 5 
schienen einer Langsverstellvorrichtung abstUtzt 

Bei Kraftfahrzeugsitzen ist eineEinstellung der nutzbaren 
Sitztiefe des Sitzes erwunscht, Einstellvonichtungen hierzu 
sind aus dem Stand der Technik bekannt. Hierzu zahlen ei- 
nerseits Kraftfahrzeugsitze, bei dencn die tatsachliche to 
Langc dcs Sitzcs gcandcrt wcrdcn kann und solchc, bei dc- 
nen die Lehne so gegenuber dem Sitz relativbewegt werden 
kann, dafi die effektiv benutzbare Sitztiefe verandert wird. 
Zur letzteren Gruppe gehort der erfindungsgemaBe Kraft- 
fahrzeugsitz. 15 

Bei Kraftfahrzeugsitzen wunscht man eine moglichst be- 
queme, ergonomische Sitzposition mit einfachen mecbani- 
schen Mitleln zu erreichen. Hierbei kann man von den nor- 
malen Grofienreladonen der Menschen ausgehen und unter 
Berticksichtigung dieser Relation die SitzversteUmOglich- 20 
keiten einschrSnken. In dieser Hinsicht hat sich die Erfin- 
dung zum Ziel gesetzt, den Kraftfahrzeugsitz weiter zu ent- 
wickeln. Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen Kraftfahrzeugsitz so anzugeben und weiter zu entwik- 
kcln, dafi untcr Einsatz cinfachcr mcchanischcr Mittcl cine 25 
moglichst optiraale Anpassung von Lehne und Sitz an die . 
gewunschten Sitzpositionen erreicht wird. 

Ausgehend von dem Kraftfahrzeugsitz der eingangs ge- 
nannten Art wird diese Aufgabe dadurch gelost, dafi die 
Lehne von einem lehnentrager getragen ist, der mit der 30 
Lehne uber einen Lehnenbeschlag verbunden ist, daB der 
Lehnentrager tiber vordere und hintere Lehnentragerarme 
mit den Sitzschienen einstellbar gelenkverbunden ist und 
dafi der Sitz Uber vordere und hintere SitztrUgerarme mit den 
Sitzschienen einstellbar gelenkverbunden ist 35 

ErfindungsgemaB sind Lehne und Sitz jeweils auf eigenen 
Gelenkvierecken, insbesondere GelenkparaUelograrnmen, 
angeordnet und gegeneinander verstellbar. Diese Gelenk- 
vicrcckc wcrdcn jewcils durch cine EinstcUvorrichtung, die 
einem der vier Gelenkpunkte zugeordnet ist, ein- und f estge- 40 
stellt Hierfur gibt es unterschiedliche Einstellvorrich tun- 
gen, die aus dem Stand der Technik bekannt sind, beispiels- 
weise Einstellvorrichtungen mit Zahnbogen und Ritzel, Ex- 
zentereinstellvorxichtungen und dergleichen. Da sowohl die 
Lehne als auch der Sitz ein Gelenkviereck zusammen mit 45 
den jeweils zugehorigen Armen und der Sitzschiene bilden, 
ist eine Relativverstellung zwischen Lehne und Sitz mog- 
lich. Damit kann die nutzbare Sitztiefe verstellt werden, in- 
dem der Sitz relativ zur Lehne oder die Lehne relativ zum 
Sitz Yerstellt wird. 50 

In einer bevorzugten Ausbildung sind die Gelenkvier- 
ecke, mit denen Sitz und Lehnentrager mit den Sitzschienen 
verbunden sind, zwangsgckoppclt. Wahrcnd man bei ungc- 
kqppelten Gelenkvierecken separate Einstellvorrichtungen 
einerseits fur die Lehne und andererseits fur den Sitz bend- 55 
tigt, ist dies bei gekoppelten Gelenkvierecken nicht der Fall, 
man bendtigt nur eine Einstellvorrichtung. Dadurch erspart 
man sich Aufwand und vereinfacht die Bedienung. So ist in 
einer hesonders bevorzugten Ausfuhrung der jeweils hintere 
Lehnentragerarm einstuckig zusarnrnengefafit mit dem je- 60 
weils linken hinteren Sitztragerarm, gleiches gilt fur den 
rechten hinteren Lehnentrager bzw. Sitztragerarm. Die Ki- 
nemalik ist dabei vorzugsweise so gewahll, dafi bei einer 
Verstellung der Lehne und des Sitzes nach vom die Lehne 
starker nach vom bewegt wird als der Sitz, also die nutzbare 65 
Sitzflache verkiirzt wird. Dadurch wird im Rahmen der nor- 
malen Einstellung eines Sitzes ausgehend von der Position 
fur groBere Personen hin zur Position fur kleinere Personen 



der ubliche VersteUweg des Sitzes beibehalten, gleichzeitig 
aber zwangsgekoppelt die Lehne so nach vom bewegt, daB 
die nutzbare Sitztiefe verringert wind. 

Die Kopplung der beiden Gelenkvierecke kann in sehr 
vielfaltiger Weise erfolgea Entscbeidender Gesichtspunkt 
bei der Auslegung der Kopplung ist stets, daB einer Ver- 
schiebung des Sitzes urn einen Weg x eine grofiere Verschie- 
bestrecke y der Lehne entspricht Dies kann beispielsweise 
dadurch erfolgen, dafi der Sitz auf einem kleinerem Kreisbo- 
gen bewegt wird als die Lehne, die effektive Lange minde- 
stens cincs Sitztragcrarmcs also dcutlich kurzer ist als dicje- 
nige des entsprechenden Lehnentragerarmes. Es kann aber 
auch dadurch geschehen, dafi die Anne so angeordnet sind, 
dafi bei einer Verstellung des Sitzes mindestens ein Sitztra- 
gerarm sich im wesentlichen quer zu den Sitzschienen, nicht 
aber in ihrer Langsrichtung bewegt, wahrend der entspre- 
chende Lehnentragerarm sich im wesentlichen parallel zu 
den Sitzschienen bewegt Diese Kinematik kann beispiels- 
weise durch Winkelversatz der entsprechenden Anne ge- 
geneinander erreicht werden. 

In einer bevorzugten Ausfilhrung ist mindestens ein Sitz- 
tragerarmpaar, vorzugsweise die beiden vorderen Sitztra- 
gerarme als eins tellb ares, miteinander synchronisiertes Ge- 
lenkbebelpaar ausgefuhrt Auf diese Weise kann die Hone 
der Sitzvordcrkantc unabhangig von den sonstigen Einstcl- 
lungen verandert und festgestellt werden. Nach wie vor liegt 
im Sprachgebrauch des vorliegenden Textes ein Gelenkvier- 
eck vor, weil nur fur die Verstellung der Sitzvorderkante die 
beiden Hebel des Gelenkhebelpaares, die zusammen den je- 
weiligen Arm realisieren, gegeneinander verstellt werden, 
nach erf olgter Verstellung das Gelenkhebelpaar aber wieder 
einen einzigen Arm bilden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den tibrigen Ansprflchen so wie der nun folgenden 
Beschreibung von nicht einschrankend zu verstehenden 
Ausfuhrungsbeispielen, die unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung naher erlautert werden. In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugsitzes in sei- 
ner ruckwartigstcn Position, 

Fig, 2 die Darstellung gemafi Fig. 1, jedoch in der vorder- 
sten Position des Kraftfahrzeugsitzes, 

Fig. 3 eine prinzipielle Darstellung eines Kraftfahrzeug- 
sitzes in stark vereinfachter Form und in Seitenansicht, die 
dargestellte Ausfuhrung hat zwei unabhangig voneinander 
einstellbare Gelenkvierecke, 

Fig. 4 eine Darstellung entsprechend Fig. 3, jedoch nun- 
mehr mit einer Kopplung durch unterschiedlich hohe Anlen- 
kung an gemeinsamen hinteren Armen, und 

Fig. 5 eine Darstellung entsprechend Fig. 3, jedoch nun- 
mehr mit einer Kopplung der Gelenkvierecke durch eine 
Schwinge. 

Wie Fig. 1 zeigt, hat der Kraftfahrzeugsitz eine Lehne 20 
und cincn Sitz 22. Bcidc Tcilc haben in bekannter Wcisc je- 
weils ein Tragerteil, das fur die mechanische Stabilitat sorgt, 
und einen Polsterkorper. Die Lehne 20 wird von einem Leh- 
nentrager 24 getragen. Sie ist mit ihm iiber einen Lehnenge- 
lenkbeschlag 26 mechanisch verbunden und schwenkbar. 
Der Lehnentrager 24 ist iiber vordere Lehnentragerarme 28 
imd hintere Tjehnentragerarrne 30 mit einer Sitzschiene 32 
gelenkverbunden. Diese wiederum ist in EingrifF mit einer 
Bodenschiene 34, welche an einer Bodengruppe 36 eines 
Fahrzeugs befestigt ist In bekannter Weise sind die erwShn- 
len Teile hnmer paarweise vorhanden, auf jeder Silzseite ist 
ein Schienenpaar 32, 34 vorgesehen, demgemafi gibt es pro 
Kraftfahrzeugsitz je einen linken und einen rechten vorde- 
ren Lehnentragerarm 28 und jeweils einen linken und rech- 
ten hinteren Lehnentragerarm 30 usw. Die beiden vorderen 
Lehnentragerarme 28 und/oder die beiden hinteren Lehnen- 
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tragerarme 30 sind durch geeignete Mi del, beispielsweise 
quer zu den Schienen 34, 36 verlaufende Traversen, mitein- 
ander synchronisierL Dem so gebildeten Gelenkviereck aus 
den Teilen 24, 28, 30, 32 ist eine Einstellvonichtung 38 zu- 
geordnet, die bier nur angedeutet ist, es kann eine aus dem 
Stand der Technik an sich bekannte Vonicbtung benutzt 
werden. Sie ist z. B. einem Gelenk des Gelenkvierecks zu- 
geonlnet 

Der Sitz 22 kann gegeniiber dem Lehnentrager 24 relativ- 
bewegt werden, er ist also nicht mit diesen unmittelbar me- 
chanisch verb linden. Es sind allcrdings, worauf noch im cin- 
zelnen eingegangen wind, die Bewegungen yon Sitz 22 und 
Lehnentrager 24 miteinander zwangsgekoppelt, dies gilt fur 
alle Ausfuhrungsbeispiele mit Ausnahme desjenigen nacb 
Fig. 3. 

Der Sitz 22 ist fiber wieder paarweise vorbandene vordere 
Sitztragerarme 40 und hintere Sitztragerarme 42 mit der. 
Sitzschiene 32 gelenkverbunden. Die besondere Eigenart 
des Ausfuhrungsbeispiels nacb den Fig. 1 und 2 liegt nun 
darin, daB der linke hintere Lehnentragerarm 30 und linke 
hintere Sitztragerarm 42 zu einer einstuckigen Einheit, die 
einem spitzwinkligen Dreieck ahnlich sieht, zusammenge- 
f afit sind, gleiches gilt fur ihre rechten Pendants 30, 42. Da- 
durch sind die beiden Gelenkvierecke des Sitzes 22 und des 
Lchnentragcrs 24 miteinander zwangsgekoppelt 

Obwohl im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 
die effektiven Langen der hinteren Lehnentragerarme 30 
und der hinteren Sitztragerarme 42 praktisch gleich lang 
sind und bei dieser Gelegenheit gleich festgestellt werden 
kann, daB insgesamt die Lang e aller Arme 28, 30, 40, 42 
praktisch gleich lang ist und sich die effektive Lange urn we- 
niger als 20% unterscheidet, wird eine Relatiwerstellung 
von Lehne 20 und Sitz 22 dadurch erreicht, daB ausgehend 
von der in Fig. 1 gezeigten Relativposition bei einer Verstel- 
lung in die in Fig. 2 gezeigte Position der Sitz 22 im wesent- 
lichen hinten nur angehoben wird, praktisch aber nicht nacb 
vorn bewegt wird, wahrend der Lehnentrager 24 deutlich 
nach vorn bewegt und nur etwas angehoben wird. Die ent- 
sprcchcndcn Kurvenbahnen sind in Fig. 1 strichpunkticrt 
dargestellt. Erreicht wird diese beschriebene Kinernatik da- 
durch, daB die beiden hinteren Lehnentragerarme 30 in je 
der Position, also z. B. in der ruckwartigsten Position des 
Kraftfahrzeugsitzes gemaB Fig. 1, einen deutlich groBeren 
Winkel mit den Sitzschienen 32 einschliefien als dies die 
hinteren Sitztragerarme 42 tun. Anders ausgedruckt verlau- 
fen in Fig. 1 die hinteren Sitztragerarme 42 nahezu parallel 
zu den Sitzschienen 32, wahrend die hinteren Lehnentrager- 
arme 30 schon einen deutlichen Winkel, beispielsweise ei- 
nen Winkel zwischen 30 und 40 Grad, mit den Sitzschienen 
32 einschliefien. 

Die beiden vorderen Arme 28, 40 sind in der Position ge- 
maB Fig. 1 nahezu parallel und bleiben dies aucb weitge- 
hend in der andcrcn Endposition, die Fig, 2 zcigt Der Win- 
kel zwischen ihnen ist maximal 20, insbesondere maximal 
10 Grad. Die Bewegungskurve, die die oberen Gelenk- 
punkte der beiden vorderen Arme 28, 40 beschreiben, sind 
ebenfalls in Fig. 1 strichpunkticrt dargestellt Diese vier 
strichpunktierten Linien enden in Kreisen, welche die Ge- 
lenkpunkte gemaB Fig. 2 darstellen. Wie die Fig. 1 und 2 
weiter zeigen, bleiben die beiden oberen Gelenkpunkte der 
beiden vorderen Arme 28, 40 im wesentlichen auf gleicher 
Hohe, wahrend die beiden Gelenkpunkte der hinteren Arme 
38, 42 einen deullichen Hdhenunterschied in der Position 
gemaB Fig. 2 haben. 

In den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 1 und 2 sind 
die beiden vorderen Sitztragerarme 40 als Gelenkhebelpaar 
ausgefuhrt, hierzu ist ein unterer TVagarm iiber eine Verstell- 
vorrichtung 39 mit der Sitzschiene 32 verbunden. Diese Ver- 



steUvorrichtung 39 kann ebenfalls nach dem Stand der Tech- 
nik, wie oben schon erwahnt, ausgefuhrt sein. Durch Ver- 
steUen der Verstellvorrichtung 39 wird die Hohe des ge- 
meinsamen Gelenkpunktes und damit aucb die Hohe des 
5 oberen Gelenkpunktes der vorderen Sitztragerarme 40 ver- 
stellt mi thin wird also die Hohe einer Sitzvorderkante 46 
eingestellt Die. Verstellung ist fur die linken und rechten 
vorderen Sitztragearme 40 synchronisiert, beispielsweise 
lauft eine der zwei Gelenkpunkte des Gelenkhebelpaars ver- 

10 bindende Welle von der einen Sitzseite zur anderen Sitzseite 
und vcrbindct bcidc Gclcnkhcbclpaarc, die auf dicsc Wcisc 
synchronisiert sind. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 sind Lehnentrager 24 
und Sitz 22 in voneinander unabhangig bewegbaren Gelenk- 

15 vierecken angeordnet Auf diese Weise kann eine beliebige 
Zuordnung zwischen Lehne 20 und Sitz 22 innerbalb der 
Bewegungsmoglichkeiten der beiden Gelenkvierecke erfol- 
gen. Jedem der beiden (lelenkvierecke ist eine Einstellvor- 
richtung 38, 37 zugeordnet die wiederum ftir beide Sitzsei- 

20 tensynchroneinstellbarist 

Fig. 4 zeigt eine Ausflihrung, bei dem sich der hintere 
Anlenkpunkt des Sitzes 22 auf einem kleineren Radius be- 
wegt als der hintere Anlenkpunkt des Lehnentragers 24. In 
diesem Fall sind also die Gelenkvierecke dadurch gekop- 

25 pelt, daB sic cincn gemcinsamen Gclcnkpunkt haben (rcchts 
unten) und zusatzlich ein anderer Gelenkpunkt (rechts oben) 
b eider Gelenkvierecke in starrer Verbindung ist. Die hinte- 
ren Lehnentragerarme 30 sind normal ausgebildet, ein Teil- 
stiick von ihnen wird gleichzeitig als jeweils der hintere 

30 Sitztragerarm 42 benutzt Hierzu ist ein zusatzlicher Gelenk- 
punkt vorgesehen. 

Das Aiisftihrungsbeispiel nach Fig. 5 zeigt eine Anord- 
nung ahnlich Fig. 3, jedoch sind nunmehr die beiden hinte- 
ren Tragerarme 30, 42 jeder Sitzseite Uber eine Schwinge 48 

35 zwangsgekoppelt. Dadurch wird fur die Gesamteinstellung 
nur wieder eine Einstellvorrichtung 38 benotigt Diese kann, 
wie auch in alien anderen Ausfuhrungsbeispielen, an einer 
beliebigen anderen Stelle innerhalb des Gelenkvierecks an- 
geordnet scin. Die Anordnung, wie sic aus den Ausfuh- 

40 rungsbeispielen ersichtlich ist, ist nur beispielhaft und nicht 
einschrankend. 

Die Schwinge 48 ist an ihren beiden Enden mit jeweils ei- 
nem hinteren Lehnentragerarm 30 und dem zugehorigen, 
also gleichseitigen hinteren Sitztragerarm 42 sebwenkver- 

45 bund en. Die Gelenkpunkte sind dabei so angeordnet, daB 
der Gelenkpunkt mit dem hinteren Lehnentragerarm 30 ei- 
nen kurzeren Abstand vom Gelenkpunkt mit der Sitzschiene. 
32 hat als dies beim hinteren Sitzti^gerarm 42 der Fall ist 
Dadurch entspricht eine Verschwenkung des hinteren Sitz- 

50 tragerarms 42 um einen vorgegebenen Winkel eine Ver- 
schwenkung des zugehorigen hinteren Lehnentragerarms 30 
um einen groBeren Winkel. Vorzugsweise sind wiederum 
die Schwingcn 48 bcidcr Sitzscitcn in ihrcn Bewegungen 
synchronisiert 

55 Es versteht sich, daB die einzelnen Ausruhrungsbeispiele 
abgewandelt und/oder kombiniert werden konnen. So kann 
beispielsweise das Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 
2 mit der Losung nach Fig. 4 kombiniert werden, indem an- 
stelle eines stamen Teils, das einstiickig die beiden hinteren 

60 Tragerarme 30, 42 ausbildet, wobei beide Tragerarme 30, 42 
im wesentlichen gleich lang sind (Fig. 1 und 2) ein entspre- 
chendes Teil eingesetzt wird, bei dem die effektiven Langen 
der hinteren Trageraruie 30, 42 deutlich unterschiedlich 
sind, wie dies im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 der Fall 

65 ist Anders ausgedruckt miissen die drei Gelenkpunkte im 
hinteren Bereich nicht auf einer Geraden bzw. im wesentli- 
chen auf einer Geraden liegen, wie dies im Ausfuhrungsbei- 
spiel nach Fig. 4 der Fall ist, sondern sie konnen auch auf ei- 
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nem Dreieck liegea 

Andere Koppelungen der beiden Gelenkvierecke, bei- 
spielsweise iiber Kulisseofuhrungen, iiber im Eingriff mit- 
einander befincfliche Zahnbogen und dergleichen sind eben- 
falls moglich. 5 

Patentansprilche 

1. 'Kraftfahrzeugsitz mil einer Lehne (20) und einem. 
Sitz (22), die von einem verstellbaren Untergestell gc- 10 
tragcn sind, das scincrscits sich auf Sitzschienen (32) 
einer Langsverstellvorrichtung abstutzt, dadurch ge- 
kcnnzdchnet 

a) dafi die Lehne (20) von einem Lehnentrager . 
(24) getragen ist, der;nut der Lehne (20) iiber ei- 15 
nen Lehnenbeschlag verbunden ist, 

b) daB der Lehnentrager (24) iiber vordere und 
hintere lehnentragerarme (28, 30) mit den Sitz- 
schienen (32) einstelibar gelenkverbunden ist und 

c) daB der Sitz (22) (ibex vordere und hintere Sitz- 20 
tragerarme (40, 42) mit den Sitzschienen (32) ein- 
stelibar gelenkverbunden ist 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Paar Lehnentragerarme (28, 30), 
vorzugsweise das hintere Paar, bcwcgungsvcrbundcn 25 
und vorzugsweise starr verbunden ist mit dem entspre- 
chenden Paar Sitztragerarme (40, 42), vorzugsweise 
also den hinteren Sitztragerarmen (42) . 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Winkel zwischen den hinteren 30 
Lehnentrager armen (30) und den hinteren Sitztragerar- 
men (42) 10 bis 60 Grad, vorzugsweise 20 bis 50 Grad 
betragt und daB der Winkel, in dem der hintere Lehnen- 
tragerarm zu den Sitzschienen (32) verlauft, stets grO- 
Ber ist als der Winkel, den der hintere Sitztragerarm mit 35 
der jeweils zugehorigen Sitzschiene (32) einschlieBt 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi in der riickwartigsten Position des 
Sitzcs (22) der hintere Sitztragerarm mit der zugchori^ 
gen Sitzschiene (32) einen Winkel kleiner als 20 Grad, 40 
vorzugsweise einen Winkel kleiner 10 Grad einschliefit 
und dafi dieser Winkel groBer wird, wenn der Sitz (22) 
aus der riickwartigsten Position in eine weiter vorm lie- 
gende Position bewegt wird. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB in der nickwartigsteri Position der 
Lehne (20) der Winkel zwischen den hinteren Lehnen- 
tragerarmen (30) und der jeweils zugehorigen Sitz- 
schiene (32) grdBer als 30 Grad, vorzugsweise groBer 

. als 40 Grad ist und daB dieser Winkel groBer wird, 50 
wenn die Lehne (20) nach vorn bewegt wird. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB die hinteren Lehnentragerarme (30) 
und die hinteren Sitztragerarme (42) im wesentlichen 
gleich lang sind, insbesondere, daB sich ihre Gesamt- 55 
lange um weniger als 20% unterscheiden. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die vorderen Lehnentragerarme (28) 
und die vorderen Sitztragerarme (40) im wesentlichen 
gleich lang sind, insbesondere, dafi sich ihre Gesamt- 60 
lange um weniger als 20% unterscheiden. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Lehnenlriigerdnne (28, 30) und 
die Sitztragerarme (40, 42) im wesentlichen gleich lang 
sind, insbesondere sich ihre Gesamtlange um weniger 65 
als 20% unterscheiden. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die vorderen Lehnentragerarme (28) 



und die vorderen Sitztrageranne (40) im wesentlichen 
parallel zueinander verlaufen, insbesondere in einem 
Winkel kleiner 20 Grad, vorzugsweise kleiner 10 Grad 
zueinander stehen. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Hbhenverstellung der Sitzvor- 
derkante (46) die beiden vorderen Sitztragerarme (40) 
als Gelenkbebelpaare ausgebildet sind und ihnen eine 
gemeinsame Verstellvonichtung (39) zugeordnet ist. 

11. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die hinteren Lehnentragerarme (30) 
mit dem jeweils zugeordneten hinteren Sitztragerarm 
iiber eine Schwirige (48), eine Kulissenfuhrung, ein 
Getriebe oder dergleichen verbunden sind. • 
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